Arac tarafindan uretilen veriler dahil olmak Gzere bakim ve
onarim bilgilerine erisimin olmamasi, bagimsiz servislerin pazar
paylarinin diismesine neden olabilecektir.

Bilgi teknolojileri ve dijital konusunda giderek daha istekli hale
teknolojilerde yasanan gelismelerin gelmekte ve bu nedenle otomotiv

toplumsal yasama entegre edilmesiyle . sektoriinde de dijitallesme giderek fazla
ortaya cikan dijitallesme kavrami; Emisyonun 6nem kazanmaktadir. Otonom siiriisten
gelistirilen dijital arac, yontem ve yeni paylasimli mobilite modellerine,
teknolojileri kullanarak gelisen is azalh ImaSI Ve ozellestirilmis sigorta sozlesmelerinden
modellerinin isletmeler tarafindan evre dostu uzaktan bakim ve onarima ve arag
benimsenmesiyle Uriin, mal ve (‘; g tarafindan Uretilen verilerin kullanimina
hizmetlerin yenilenmesi siirecidir. ya klt kadar dijitallesme, yeni is modellerinin
Bu bakimdan dijitallesme kavrami, , gelismesini saglamaktadir. Bunlarin yani
isletmelerin dijital teknolojileri kU”an|m|na sira arag parkindaki konumlari giderek
kullanarak faaliyetlerini gelistirdikleri artan ve gerek elektrik gerekse de yakit
siireg olarak da tamimlanabilmektedir. 8eCme pilleri vasitasiyla hidrojen gibi alternatif
Dijitallesme slirecinde, isletmeler ba Ski g enerji kaynaklarindan gereksinim
dijital araclar vasitasiyla is streclerini duydugu enerjiyi saglayan otomobiller,
otomatize edip veri analizi yaparken OI U§tu 3 bu 6zelliklerine ek olarak bilinyelerinde
musterileriyle daha iyi baglanti barindirdiklan ve tiiketiciye otomobil
kurmaktadirlar. : kullanmaktan 6te deneyimler sunmayi
Dijitallesmenin etkisinin gesitli sektorlerde artarak hedefleyen teknolojileriyle artik tiretici tesebbislerce
hissedilmesi ve tilketicinin bunu deneyimlemesi ile “akill cihaz” olarak adlandiriimakta ve tanitiimaktadr.

birlikte artik tlketiciler, daha iyi bir deneyim elde etme Ureticiler, akilli cihazlarina, cihazin gegmisine ve



cihaza uygulanan bakim onarimlara iliskin kayitlar tutan,
stirlict davranis analizi yapan, tiiketicilerine cevrim ici
pazaryerlerinde gezinme imkani veren, 6deme sistemleri
barindiran, oyun oynama, mizik dinleme gibi cesitli
eglence olanaklar saglayan cokga gesit uygulamalar
entegre etmektedir. Bu gibi calismalarla otomotiv
sektorindeki dijitallesme hiz kesmeden gelisimine devam
ederken s6z konusu dijitallesmenin sonucu olarak ortaya
cikan kisisel ve arag tarafindan Uretilen veriler kiimesi ile
genel olarak yeni pazar yapisi regiilasyonu da giindeme
gelmektedir. Bu duruma paralel olarak rekabet otoriteleri
de mevzuat galismalarinda otomotiv sektériindeki
dijitallesme hususunu énemle dikkate almaktadir.

Dikey Kisitlamalar Kilavuzu

Motorlu tasitlardaki dijitallesmeyi glindemine alan
Avrupa Komisyonu (Komisyon) da otomotiv sektdriindeki
dikey anlasmalara iliskin diizenlemelerin isleyisine
iliskin Aralik 2018'de baslatilan yeniden degerlendirme
slirecinin sonunda, Motorlu Tasitlar Grup Muafiyeti
Tuzligli (MVBER) ve Motorlu Tasitlarin Satis, Onarim
ve Yedek Parca Dagitimina Dair Anlasmalardaki Dikey
Kisitlamalara lliskin Kilavuz'da (Kilavuz) birtakim
diizenlemeler gerceklestirmistir. Komisyon'un
degerlendirme sonuglan, her ne kadar mevcut
MVBER rejiminin kullanish oldugunu ve paydaslar icin
gecerliligini korudugunu belirtse de motorlu tasitlardaki
dijitallesmenin giktilarini géstermistir. Ozellikle arac
tarafindan Uretilen verilere (vehicle-generated data)
erisimin bir rekabet araci olarak sahip olabilecegi
onemi yansitmak icin bir giincellemenin gerekli oldugu
Komisyon'un degerlendirme sonuglari arasinda énemli
bir yer tutmaktadir. Zira bahsi gecen degerlendirme
sireci, motorlu tasit pazarindaki rekabet ortaminin

2010'dan bu yana biiylik élclide degismemesine karsin,
pazarin asagidaki hususlara uyum saglama baskisi altinda
oldugunu géstermistir:

1) Arag tarafindan tiretilen verilerin artan 6nemi dahil
olmak tizere teknolojik gelismeler,

I) Emisyonun azaltiimasi ve cevre dostu yakit
kullanimina gegme baskisi,

Il) Mobilite modellerinde degisiklikler.

Degerlendirme, sonug olarak, sektériin bazi
bélimlerinin 6niimuzdeki yillarda hizla gelisecegini ve
bunun rekabet kosullar (izerinde hentiz dlciilemeyen
bir etkisi olacagini ortaya koymaktadir. Bu kapsamda
2025-2030 yillarinda, henliz yakin zamanda _
ortaya cikan bazi degisikliklerin daha biiylk 6lclide
gerceklesmesi beklenmektedir. Bu cercevede Komisyon,
mevcut MVBER'in gegerlilik siiresini 5 yil uzatarak
halihazirda sektdrde ortaya cikan bazi degisikliklerin
saglamlasmasina izin vermeyi ve Komisyonu yeni piyasa
gercekligi altinda durumu yeniden degerlendirmek
icin daha iyi bir konuma getirmeyi hedeflemektedir.
Boylelikle Komisyon, s6z konusu gelismelerin motorlu
tasitlar satis sonrasi hizmetler sektoriindeki dikey
anlagsmalar icin dzel bir grup muafiyeti rejiminin hala
gerekli olup olmadigini ve ne 6élclide glincelleme
veya tadil gerektigini ilerleyen zamanlarda yeniden
degerlendirmeyi planlamaktadir.

Komisyon, sektére 6zgii grup muafiyeti tlizigiinde
herhangi bir degisiklik yapmak icin dogru zaman
olmadigini diisiiniirken Tamamlayici Kilavuz'da birtakim
degisiklikler yapmistir. Giincellenen Kilavuz'un, otomotiv
sektoriindeki dikey anlasmalarin AB rekabet kurallarina
uygunlugunun degerlendirilmesine yardimci olmasi ve
bagimsiz servisler de dahil olmak (izere satis sonrasi
hizmet saglayan servislerin bakim ve onarim icin gerekli



Otomotiv

sektorundeki
dijitallesmenin hizla
vayginlasmasinin
rekabet
hukukuna
oldukca baslangic
seviyesindeki
bir etkisinin
sonucu olarak
gortnebilecektr.

L)

arag tarafindan Uretilen verilere erismeye devam
etmelerini saglamasi beklenmektedir. Giincellenen
Kilavuz asagidaki konulara agiklik getirmektedir:

1) Arac tarafindan Gretilen veriler, bakim ve onarim
hizmetlerinin saglanmasi icin zorunlu bir girdi olarak
degerlendirilebilir. Bu nedenle, Avrupa Birligi'nin
isleyisine iliskin Antlasma'nin (ABIDA) 101. maddesine
uyum saglamak icin, yetkili ve bagimsiz servislerin bu
tlr verilere esit kosullarda erismesi gerekmektedir. Bu
kapsamda bakim ve onarim hizmetleri icin gerekli teknik
bilgi, ekipman ve egitimin saglanmasina yonelik mevcut
ilkeler, arag tarafindan Uretilen verileri agik¢a kapsayacak
sekilde genisletilmistir.

) Saglayicilar, potansiyel siber giivenlik endiseleri
temelinde arag tarafindan tretilen veriler gibi girdileri
bagimsiz servislere saglamamayi degerlendirirken

- orantililik ilkesini uygulamalidir.

Ill) Bir saglayicinin arag tarafindan olusturulan
veriler gibi 6nemli girdileri, tek tarafl olarak, bagimsiz
servislerden esirgedigi durumlarda hakim durumun
kotliye kullaniimasi yasagl, glindeme gelebilecektir.

Yukarida yer verilen konu basliklarina iliskin Kilavuz'un
60 ile 71'inci paragraflarinda cesitli degisiklikler
yapilmistir. Bu kapsamda arag tarafindan tretilen
verilerin bagimsiz servislere saglanmamasinin
ABIDA'nin 101(1)'inci maddesi kapsaminda ihlal olarak
degerlendirilebilecegi diizenlenmektedir. Kilavuz'un
67'nci paragrafindan sonra gelmek (izere “Arac tarafindan
tiretilen veri” bashkli 67(a) paragrafi diizenlenerek 65’inci
paragraftaki teknik bilgilere erisimin engellenmesine
iliskin diizenlemelere atif yapilmistir. Buna gbre arag
tarafindan Uretilen veriler bakim onarim hizmetleri



acisindan zorunlu oldugu 6lclide, 65'inci paragraftaki
diizenlemeler bagimsiz servislerin bu verilere erisimi
acisindan da uygulanacaktir.

BREXIT sonrasinda diger AB Grup Muafiyeti
Diizenlemeleri ile Birlesik Krallik yasalarinda muhafaza
edilen MVBER, ingiltere Rekabet Otoritesi'nin (CMA)
calismalariyla Motorlu Tasitlar Grup Muafiyeti Yasasi
(MVBEQ) adiyla degistirilerek 1 Haziran 2023'te
yurdrliige girmistir.

Genel olarak CMA da Komisyon gibi MVBER'in
icerik itibariyle sektor acisindan glinimiize dek olan
performansini basarili bulmus, boylelikle Birlesik Krallik
mevzuatindaki yerinin korunmasi gerektigine kanaat
getirmistir. Bununla beraber CMA, 6zellikle teknolojik
gelismenin de etkisiyle degisen ve stirekli gelismekte olan
sektor dinamiklerinin yakalanmasi acisindan MVBER'in
kokli olmasa da yasal netligi artiracak diizenlemelere
ihtiyaci oldugu sonucuna varmis ve MVBEQO'da bu
cercevede bazi diizenlemelere yer vermistir.

CMA mevzuat degisikligi

CMA, teknolojik gelismelerle motorlu tasit onarim ve
bakim hizmeti saglayicilarinin, belirli yedek parcalari
araclara entegre etmek yahut bunlar (izerinde onarim
islemleri uygulayabilmeleri adina tasitlarin yazilimina
erisimlerinin oldukca énemli oldugunu vurgulamistir.
Bu nedenle MVBER'de yer alan “yedek parca” tanimini
degistiren CMA, yeni tanimin ayrica bir motorlu
tasitin kullanimi veya isletilmesi icin gerekli olan
aracin bilesenlerini veya sistemlerini degistirmek veya
giincellemek igin kesinlikle gerekli olan yedek parcalar
ve bilesenler icin aktivasyon/konfiglirasyon kodlar
ile birlikte tlim yazilimlari kapsayacak sekilde “satis
sonrasl mallar” olarak genisletmistir. CMA, mevzuat
degisikligi calismasinda, tespit edilmesi gereken baslica
rekabet konularindan birisinin arac tarafindan tretilen
verilere erisimdeki kisitlamalar oldugunu daha 6nce
deklare etmistir. Yapilan calismalar neticesinde CMA,
arac ici verilerin veya bunlardan elde edilen bilgilerin
(bir aracin belirli bir arizaya sahip olmasi veya rutin
bir servise ihtiyac duymasi gibi) onarim ve bakim icin
zorunlu bir girdi olarak kabul edilmesi gerektigi sonucuna
varmistir. Bu tiir veri veya bilgilerin baska kaynaklardan
temin edilemedigi ve yetkili servis saglayicilarina temin
edildigi durumlarda, yetkili tamircilerle rekabet eden
bagimsiz servislere de esit bir temelde saglanmasi
gerektigine kanaat kilmistir. Zira arac tarafindan Uretilen
veriler dahil olmak tizere bakim ve onarim bilgilerine
erisimin olmamasi, bagimsiz servislerin pazar paylarinin
diismesine neden olabilecektir. Tum bu durumlar,
yedek parcalara iliskin tiketici tercihlerinde 6nemli bir
azalmaya, bakim ve onarim hizmetleri icin daha yiiksek
fiyatlara ve potansiyel glivenlik sorunlari agisindan
tlketici zararlarina yol acabilecektir. Bu kapsamda

MVBEO ile yedek parca taniminin genisletilmesinde
oldugu gibi bir dikey anlasmay! grup muafiyeti
kapsamindan ¢ikaracak kisitlamalarda da genislemeye
gidilmistir.

Bagimsiz servislerin rekabetci glic olarak satis sonrasi
hizmet pazarinda yer almasinin saglanmasi amaclanarak
olusturulan yeni diizenlemeye gore, bir dikey anlasmanin
grup muafiyetinden yararlanabilmesi icin ilgili anlasmanin
bagimsiz servislere belirli modellerin onarimi ve bakimi
icin gerekli teknik veya arac bilgilerine, araclara veya
egitime erisme kabiliyetine iliskin kisitlamalar icermemesi
gerekmektedir. MVBER'de yer almayan s6z konusu
dizenlemede ele alinan kisitlamaya MVBEQ'da yer
verilmekle birlikte kisitlama, hardcore degil, excluded
olarak kategorize edilmistir. Bu sayede bu minvaldeki
bir kisitlamanin yer aldigi dikey anlasmalar, yalnizca ilgili
kisitlamanin anlasma kapsamindan cikariimasi miimkiin
oldugu takdirde grup muafiyetinden yararlanabilecektir.

Sonug olarak, yukarida detayli olarak anlatilan
dizenlemeler, 6zellikle otomotiv sektoriindeki
dijitallesmenin hizla yayginlasmasinin rekabet hukukuna
oldukca baslangi¢ seviyesindeki bir etkisinin sonucu
olarak gériinebilecektir. Komisyon'un da tespit ettigi
uzere, dijitallesmenin pazardaki rekabete olan etkisini
gérmek icin hen(iz erken oldugu da soylenebilecektir.
Bununla birlikte dijitallesmenin 6zellikle de hem otomotiv
tretimi hem de satis sonrasi hizmetleri icin oldukca
degerli girdiler haline gelen arac tarafindan uretilen
verilerin pazarin ve pazardaki rekabetin gelecegine
damga vuracagi da simdiden gézlemlenebilmektedir.




