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C. BILDIRIMDE
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E. DOSYA KONUSU: BP Petrolleri A.S., Mobil Oil Tiirk A.S. ve The Shell
Company of Turkey Limited arasinda imzalanan “Turk Hava Meydanlarinda
Depolama ve Ugaklara Yakit ikmali igin Ortak Havacilk Operasyon
Sozlegsmesi”’ne menfi tespit verilmesi talebi.

F. DOSYA EVRELERI: Kurum kayitlarina 1.2.2006 tarih ve 628 sayi ile giren bildirim
Uzerine, s6z konusu devralmaya iliskin olarak talep edilen ek bilgi ve belgeler, Kurum
kayitlarina 16.11.2006 tarih ve 7640 sayili, 17.11.2006 tarih ve 7688 sayil,
29.11.2006 tarih ve 8145 sayili yazilarla tamamlanmistir. 4054 sayili Rekabetin
Korunmasi Hakkinda Kanun'un 4., 6., 7. ve 8. maddeleri ile 1997/1 sayili “Rekabet
Kurulu'ndan izin Alinmasi Gereken Birlesme ve Devralmalar Hakkinda Teblig”in ilgili
hikUmleri uyarinca yapilan inceleme sonucunda dizenlenen 22.12.2006 tarih, 2006-
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1-17/MM-06-HU sayili Menfi Tespit/Muafiyet On inceleme Raporu, 25.12.2006 tarih,
REK.0.05.00.00-130/253 sayili Baskanlik énergesi ile 06-95 sayili Kurul toplantisinda
gorusulerek karara baglanmistir.

G. RAPORTORLERIN GORUSU: ilgili raporda; BP Petrolleri A.S., Mobil Oil Tiirk A.S.
ve The Shell Company of Turkey Limited arasinda akdedilen “Turk Hava
Meydanlarinda Depolama ve Ugaklara Yakit ikmali icin Ortak Havacilik Operasyon
Sozlesmesi’nin 4054 sayili Rekabetin Korunmasi Hakkinda Kanun’un 4. ve 6.
maddelerine aykiri olmadidi, bu kapsamda anilan sézlesmeye ayni Kanun’'un 8.
maddesi uyarinca menfi tespit belgesi verilmesinin yerinde olacagi ifade edilmektedir.

H. INCELEME VE DEGERLENDIRME
H.1. Taraflar
H.1.1. BP Petrolleri A.S. (BP)

Tarkiye'de akaryakit dagitim ve pazarlama, madeni yag uretim ve dagitim
faaliyetlerinin yani sira, LPG, Ticari ve Endustriyel Yakitlar gibi is kollaryla istigal
eden BP, uluslararasi is kollari arasinda yer alan havacilik operasyonlari, kimyevi
maddeler ve deniz yakitlari alanlarinda da Turkiye'de faaliyet gostermektedir.

H.1.2. The Shell Company of Turkey Limited (Shell)

Akaryakit dagitim ve pazarlama, madeni yad uretim ve dagitim faaliyetlerinin
yanisira, LPG, Ticari ve Endustriyel Yakitlar, dodalgaz gibi is kollariyla istigal eden
Shell, uluslararasi is kollari arasinda yer alan havacilik operasyonlari, kimyevi
maddeler ve deniz yakitlari alanlarinda da Turkiye'de faaliyet gostermektedir.

H.1.3. Mobil Oil Turk A.$. (Mobil)

1999 yilinda Exxon ve Mobil, Exxonmobil ismi altinda birlesmislerdir. Bunun
yansimasi olarak da Mobil A.S. turkiye'deki akaryakit dagitim pazarindan gikmigtir.
Mobil halihazirda ExxonMobil'e badli bir sirket olup Tulrkiye’de madeni yag ve
havacilik yakitlari konusunda faaliyet gostermektedir.

H.2. Yapilan inceleme ve Tespitler

Bildirilen anlasma, havacilik yakitlari pazarinda rakipler arasi ortak bir operasyon
anlasmasi niteligindedir. Bu nedenle, dosyada yer alan bilgiler dogrultusunda s6z
konusu pazar hakkinda asagidaki 6zet bilgilere yer verilmistir:

H.2.1. Havacilik Yakitlari Pazan Hakkinda Bilgi

Dosya mevcudu bilgilere gore; havacilik yakitlari “Avgas (aviation gas)” ve “Jet A1”
isimleri altinda ikiye ayriimaktadir. Avgas, yuksek oktanli bir benzin turld olup
pervaneli (icten yanmall) motorlara sahip ugaklarda kullaniimaktadir. Jet A1 ise, jet
motorlu ugaklarda yakit olarak kullaniimaktadir. Her iki yakit tiri de ham petrolin
rafine edilmesi suretiyle elde edilmektedir. Benzin niteliginde olan Avgas ile gazyagdi
tirevi sayilan Jet A1’in Uretim sureclerinde bazi farkhliklar bulunmakla birlikte, rafineri
cikis fiyatlari bakimindan diger benzin tlrevlerine yakin bir bedelle satiimaktadir.
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Pervaneli ugcak sayisinin azalmasina bagl olarak, havacilik yakitlari pazarinin bayuk
bolumund Jet A1 olusturmaktadir. Buna bagli olarak ¢ogu rafineri Jet A1 Uretmekte,
nispeten kiguUk bir pazar olusturan Avgas Uretimi i¢in yeni bir benzin zenginlestirme
tesisi kurmamaktadirlar.

Tedarik zinciri: Havacilik yakitlari pazari, ikmal zinciri bakimindan, akaryakit
pazarindan farkhlik arz etmektedir. Akaryakit pazarinda “rafineri- dagitim sirketi- bayi-
tuketici” seklide bir ikmal zinciri varken, havacilik yakitlari pazarindaki zincir, “rafineri-
tedarikgi - tuketici” seklindedir. Buradaki tedarikgiler de genelde uluslar arasi gaptaki
petrol sirketleridir. Pazarin yapisi itibariyla bu pazarda bayilik sistemi bulunmamakta,
bu sirketler dogrudan nihai kullaniciya satis yapmaktadirlar. Avrupa’daki onemli
havaalanlarinda hizmet veren sirketlere bakildiginda, bunlarin Shell, BP, TotalFinaElf,
Statoil, Exxon Mobil gibi sirketler oldugu goértulmektedir. Genelde bu sirketlerin
havacilik faaliyetleri, diger faaliyetlerinden ayri bir sekilde yuratulmektedir.

Havaalanlarinda ugaklara yakit ikmali iki sekilde olmaktadir. Bunlardan birincisi, peron
(kéruk) bulunmayan havaalanlarindaki ikmaldir. Bu havaalanlarinda, saglayici sirket,
depodan tanker araglara (dispenser) doldurdugu yakiti park alaninda bekleyen ugaga
goturerek burada ikmal yapmaktadir. Peron bulunan modern havaalanlarinda ise
ucaklara ikmal, “hidrant” denilen bir sistemle yapilmaktadir. Hidrant, sadlayici
sirketlerinin depolarindan baslayip peronlarin altindan gegen ve her peronda ugaga
ikmal imkani saglayan, butun yakit saticilarinin kullandigi, merkezi bir sistemdir.

Fiyatlama: Havayolu sirketleri yillik yakit ihtiyaclarini ihale yoluyla karsilamaktadirlar.
Bu durum bazen tim Ulke ¢apinda ihaleye cikilabilece@i gibi, havaalani bazinda da
ihaleye gikilabilmektedir. Ihalede belirlenen fiyatlar bir yillik sire igin gegerli
olacagindan, havacilik yakitlari pazarindaki rekabet bu ihalelerde olusmaktadir. Bu
nedenle, bir sonraki yil i¢cin havayolu sirketlerinin hangi fiyata, nereden ve ne kadar
yakit alacaklari ihaleler sonucu belli olduktan sonra, yil icerisinde havayollarina yakit
satan tesebbusleri fiyat ve satis kosullari gibi unsurlarla piyasada rekabet etmeleri
s6z konusu olmamaktadir. ihaleler sonucu yapilan kontratlar disinda plansiz-spot
satislar ancak kargo ucgaklari ile rotasi disinda farkli bir havaalanina inmek zorunda
kalan ucaklar bakimindan s6z konusu olmaktadir.

Yakit ihalelerinde fiyatlarin nasil belirlendigine iliskin genel gecerli bilgilere asagida
yer verilmigtir.

Petrol UrGnlerinin (akaryakit, Ipg, jet A1 vs) rafineri g¢ikis fiyatlarinin belirlenmesine
iliskin dinya capinda kabul edilmis genel kurallar bulunmaktadir. Buna goére ¢ok
sayida rafinerinin bulundugu, nihai Grin arzinin bol oldugu ve uluslar arasi ticarete
konu oldugu bodlgelerde fiyat serbest piyasa kosullarina goére belirlenmektedir.
Ornegin italya ve Singapur limanlarinda nihai Uriin fiyatlari serbest piyasa kosullarina
gore belirlenmektedir. Rekabetci piyasalar digsinda kalan munferit rafinerilerin nihai
urdn satis fiyatlari ise en yakin rekabetgi piyasada olusan fiyatlara bir formul suretiyle
baglanmaktadir. Bu kapsamda rafineriler bir sonraki yil i¢cin uygulayacaklari fiyat
formdullerini 6nceden ilan etmekte ve dagitim sirketlerinin buna goére yillik taleplerini
almaktadirlar. Ornegin, Ulkemizde Tirkiye Petrol Rafineleri A.S. (Tupras), 1998
yiindan bu yana akaryakit GUriinlerinin her birinin rafineri cikis fiyatlarini “italya
limanlarinda olusan ortalama fiyat + %3” seklinde ilan etmektedir'.

' Uygulanan formiil daha kapsamli olmakla birlikte, burada basitlestirilmis haline yer verilmistir.
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Havacilik yakitlarinin rafineri ¢ikis fiyatlari da yukarida &zetlenen sekilde
belirlenmektedir. Yakiti rafineriden alarak ucaga ikmal yapan saglayicinin satig fiyati
ise rafineri fiyatina kendi katlandigi maliyetler ve kardan olusan bir bedel
eklenmesiyle olusmaktadir. Bu c¢ergevede, havacilik yakitlari pazarinda nihai
tuketiciye uygulanan fiyatin iki segmenti bulunmaktadir. Bunlar;

- yakit bedeli (jet A1’in, erisilebilir dinya piyasalarindaki rafineri satis fiyatina
bagl fiyati)

- hizmet bedeli (saglayicinin jet A1’i rafinerilerden alip ucadin deposuna
doldurulmasina kadar olan hizmetleri icin 6denecek bedel)

Havayollarinin ihalelerinde, saglayicilar sadece hizmet bedeli igin teklif
vermektedirler. Yakit bedelinin belirlenmesinde, ikmal yapilacak havaalanlarina en
yakin erisilebilir dinya piyasasinda olusan fiyatlar veri alinmakta olup ihalede bu
konuda fiyat veriimemektedir. Ornegin, Akdeniz havzasinda yer alan ilkelerde
genelde italya limanlarinda olugan nihai Griin fiyatlari dikkate alinmaktadir (Platt’s
italya). Bu pazarda her gin jet A1 icin rafineri satis fiyati aciklanmaktadir. Akdeniz
havzasinda yer alan Ulkelerdeki havaalanlari igin yapilacak s6zlesmelerde Urin
bedeli, bir ay énceki platts Italya ortalama satis fiyatlari olarak belirlenmektedir. Bu
bedel, pazardaki fiyat degisikliklerine bagli olarak her ay icin degismektedir. Hizmet
bedeli ise, havaalaninin en yakin rafineriye uzakligi, nakliye sartlari, direkt boru
hattinin bulunup bulunmadidina ve rekabet sartlarina gére degismektedir. Ornegin
Ataturk Havaalani ve Van Havaalani icin bir saglayicinin uygulayacadi yakit bedel
aynidir.  Atatirk Havaalan’na yakit izmit Rafinerisinden, Van'a Ankara
Rafinerisi'nden gitmektedir. Aradaki nakliye maliyetleri nedeniyle saglayicin Van
Havaalani igin Atatirk Havaalanr’'na gore daha yuksek bir hizmet bedeli isteyecek,
dolayisiyla bu iki alandaki yakit fiyatlari farkhilasacaktir.

Havacilik yakitlari pazarinin bir diger 6zelligi de, ugaklarin mecburi kalmadikga tek
yonlu sefere yetecek kadar yakit almalaridir. Bir ugagin kalkistan énce alacagi yakit
miktari;

- yolcu sayisi ve kargo miktarina,

- kalkilacak ve inilecek pistin uzunlugu ve kabul edebilecegi agirligina,

- inilecek pistin uzakhgina,

- hava durumuna

- ucus yuksekligine

- acil durumlarda inebilecegi en yakin havaalanina

gore dedismektedir. Bu cergevede, kural olarak ugaklar fazla yakitin neden oldugu
agirhk yakit sarfiyatini artirdigi ve inislerde meydana gelen kazalarda can kaybina yol
actigi icin, kisa mesafeli de olsa, yalnizca sefer yapacagi havaalanina gitmeye
yetecek kadar yakit ikmali yapmaktadir. Bu durum pahali yakit satilan bir meydana
ucacak ugagin ucuz olan meydandan daha fazla yakit almasi gibi bir secenegi
ortadan kaldirmakta ve her havaalaninda ikmal tesisleri ve/veya ikmal araclarinin
bulunmasini zorunlu kilmaktadir.

Havacilik yakitlari pazarinda yakit fiyatlari “gumrukli” ve “gumriksiz” satiglar olarak
ikiye ayrilmaktadir. GumruklU satislar, Glke igerisindeki uguslar i¢in uygulanan fiyatlar
olup o ulkenin mevzuatina gore vergilendiriimektedir. Gumriksuz satiglar ise yurt
disina sefer yapacak ulusal ugaklar veya yurtdisindan gelip yine yurt digina gidecek
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yabanci ugaklar icin uygulanan, vergisiz fiyatlardir. Ulkemizde, gumrikli satiglar
uzerinde OTV bulunmamakta, vergi olarak sadece rafineri satis fiyati Gzerinden %18
oraninda KDV alinmaktadir.

Tlpras ulkemizde Jet A1 dreten tek tesebbus konumundadir. Tulpras’in avgas
uretmemesi nedeniyle, bu Urine yonelik talebin tamami ithalat yoluyla
karsilanmaktadir. Ote yandan, Tlpras uretiminin ic talebi de karsilayamamasi
nedeniyle bazi mevsimlerde Jet A1 ithalati da yapiimaktadir.

Halihazirda Turkiye’de 30 havaalanina sefer yapilmakta olup bu pazardaki en blyuk
oyuncu ve akaryakit musterisi Tirk Hava Yollar’dir (THY). Yurt igindeki en buyuk
saglayici ise POAS’tir. POAS’In izmit rafinerisinden ¢ikan ve Trakya’ya uzanan Nato
Boru Hattina eklenen boru hattiyla dogrudan Atatirk havaalanindaki depolarina trin
sevk etmektedir. Bu havaalanindaki BP, Shell ve Mobil'in bdyle bir imkani
bulunmamaktadir. Bu sirketler izmit Rafinerisinden temin ettikleri yakiti deniz yoluyla
istanbul Avrupa yakasindaki depolama tesislerine getirip buradan karayoluyla Atatiirk
Havaalanindaki tesislerine sevk etmektedir. Bu bakimdan bu alandaki maliyetleri
POAS’a gore yluksek seviyededir. THY, her yil tim havaalanlari igin toplu olarak
ihaleye c¢ikmaktadir. POAS THY’nin en buydk ikmal noktasi olan Atatirk
Havaalaninda rakiplerine gore daha iyi teklifler sunabildigi icin bu giine kadar THY’nin
tum ihalelerini kazanmistir. Bu durumda, diger sirketlerin depolama kapasitelerinin
kiguk olmasi, yurt genelinde buatin havaalanlarinda faaliyette bulunmamalari gibi
faktorlerin de rolt bulunmaktadir.

POAS, Sabiha Gokgcen ve Usak Havaalanlari disindaki bitin meydanlarda
bulunmaktadir. Mobil ise Corlu, Kayseri, Ankara, Dalaman, Nevsehir ve Adana
Havaalanlarinda faaliyet gostermektedir. Bu havaalanlari disindaki 6nemli
havaalanlarinda faaliyet gosteren oyuncular su sekildedir:

Antalya: POAS, BP, Mobil, Shell
Bodrum: POAS, BP, Mobil, Shell
izmir: POAS, BP, Mobil, Shell
Ankara: POAS, Mobil

Onemli havaalanlarindaki tesebbiislerin 2005 yilina iliskin pazar paylarina asagidaki
tabloda yer verilmigtir:

(%)
Atatiirk Antalya izmir Bodrum
POAS () () () ()
BP () () () ()
Mobil () () () ()
Shell () () () ()

H.2.2. Bagvuru Konusu islem

Bildirme konu olan sézlesme, BP, Mobil ve Shell'in istanbul Atatiirk, Antalya, izmir
Adnan Menderes ve Bodrum Havaalani’ndaki minferit depolama tesislerini bir cati
altinda toplayarak, taraflarin depolama ve ucaklara ikmal hizmetlerini kapsayan
faaliyetlerinin tek elden yuratulmesine yoneliktir. Taraflar bildirim formunda, bu ortak
operasyonun sadece depolama ve ikmal hizmetlerini kapsayacagi, taraflarin musteri
bulma, fiyatlandirma ve stratejik kararlarinda serbest olacagini ifade ederek,
s6zlesmenin herhangi bir rekabet sorunu yaratmayacagini ifade etmektedirler.
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Bildirim formunda yer alan beyanlara gore, bildirilen s6zlesmeyle; havaalanlarinda
akaryakit depolamasi icin gerekli arazilerin sinirli olmasi nedeniyle, anlagsma
taraflarinin havacilik Urlnlerini ortak olarak depolamasina ve ortak bir operasyonla
ucaklara ikmaline imkan tanimasi, bu ortak operasyon sonucu masraflarin kisilarak
maliyetlerin azaltiimasi, Devlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI) tarafindan tahsis
edilen sinirli alanin verimli kullaniimasi, risklerin minimize edilmesi, g¢evre Kkirliligi
olusturabilecek durumlarin en aza indirgenmesi amaglanmigtir.

Bunlarin yani sira, petrol sirketlerinin farkli standartlara sahip olmasi nedeniyle ortaya
clkan teknik karisikliklarin dnlenmesi amaciyla Joint Inspection Guidelines (JIG)
bashdi altinda havacilik yakitlari nakliye, elleme, stoklama ve genel operasyonlar igin
minimum standartlar, dinyanin dnde gelen petrol sirketleri tarafindan belirlenmistir.
So6z konusu standartlar, periyodik olarak gelistiriimis ve gelistirilen teknikler dinyada
da birgok 6rnegdi bulunan bildirim konusu ortak operasyonlar tarafindan kullanilmigtir.
Taraflar, s6z konusu soOzlesme ile JIG kurallarina uyum amaclandigini
belirtmektedirler.

Bu cercevede taraflar arasinda 30.12.2005 tarihli, “Tark Hava Meydanlarinda
Depolama ve Ucgaklara Yakit ikmali Igin Ortak Havacilik Operasyon Sdézlesmesi”
ismiyle bir s6zlesme yapilmistir.

H.3. Degerlendirme

Bildirim formunda, Avrupa’nin birgok havaalaninda, havacilik yakitlari depolama ve
ikmalinin bildirilen s6zlesmeye benzer sézlesmelerle olusturulan ortak operasyonlarla
yurataldugu ifade edilerek, bu konudaki orneklere yer verilmistir. Amsterdam
Havaalani’nda Shell, BP, ExxonMobil, TotalfinaElf, StatOil ve Texaco’nun ikmal
konusunda ortak operasyon yurattikleri belirtiimektedir. Raportorlerce taraflarla
yapilan gérusmede, benzer ortak operasyonlar igin AB Komisyonu’na basvuru yapilip
yapilmadigi sorulmus, taraflar bdyle bir basvurunun yapilmadigini belirtmislerdir. AB
Komisyonu’nun internet sayfasinda yapilan arastirmalarda bu konuda Komisyon
tarafindan verilen bir karara rastlanmamustir.

Bildirim formunda, 4054 sayili Kanun’'un 8. maddesi g¢ergevesinde bildirilen
s6zlesmenin ayni Kanun’un 4. ve 6. maddelerine aykiri olmadigina iliskin menfi tespit
belgesi verilmesi talep edilmektedir. Ancak, Kanun’un 4. ve 6. maddesinden 6nce, 7.
maddesi kapsaminda degerlendirme yapilmasi gerekmektedir. Baska bir ifade ile
taraflarin bazi faaliyetlerini ortak yUrUtmesinin Kanun’un 7. maddesi anlaminda bir
yogunlasma dogurucu islem olup olmadiginin incelenmesi gerekmektedir.

H.3.1. 7. Madde Degerlendirmesi

Bildirilen s6zlesmenin, herhangi bir bagimsiz tesebbusin veya hisselerinin devri sz
konusu olmamasi nedeniyle, 1997/1 sayili Teblig'in (a) ve (b) bentlerinde sayilan
haller kapsaminda degerlendiriimesi mUmkin degildir. Bu noktada, sozlesme
kapsaminda taraflarin ortak operasyon yuritmek amaciyla depolarini ve tesislerini
ortak bir ¢ati altinda toplamalarinin (c) bendi kapsaminda bir ortak girisim olarak
kabul edilip edilemeyecedi hususu Onem kazanmaktadir. Bildirilen sb6zlesme
incelendiginde, ortak operasyon igin belirli bir malvarligi ortaya konularak adi sirket
statistnde bir sirket kuruldugu, ancak bu sirketin yapacagi hizmetler igin higbir tcret
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almayacagl, sadece masraflarinin katihmcilar tarafindan karsilanacagi ve
munhasiran katilimcilara hizmet verecegi dikkate alindiginda, bu sirket, taraflardan
bagimsiz olmamasi nedeniyle bir ortak girisim olarak degerlendirilemeyecektir.

Bu cergcevede bildirilen s6zlesmenin, yodunlasma dogurmamasi nedeniyle, 4054
saylll Kanun'un 7. maddesi kapsaminda degerlendirilebilecek bir yani
bulunmamaktadir.

H.3.2. 6. Madde Degerlendirmesi

Bildirilen sdzlegsmenin, hakim durumun koétlye kullaniimasiyla ilgili bir yonandn
olmamasi nedeniyle, 4054 sayili Kanun'un 6. maddesi kapsaminda
degerlendirilebilecek bir yani bulunmamaktadir.

H.3.3. 4. Madde Degerlendirmesi

ilk olarak belirtmek gerekir ki; sézlesmede taraflar arasinda rekabeti kisitlayici agik
hicbir hikiim bulunmamaktadir. Bu noktada, s6zlesmede ac¢ik hikim bulunmamakla
birlikte, dngodrulen ortak operasyonun kendisinin Kanun’un 4. maddesi anlaminda
rekabeti kisitlayici bir etki dogurup dogurmayacagi, taraflar arasinda rekabete duyarl
bilgilerin degisimi yoluyla rekabet¢i davraniglarin koordinasyonuna neden olup
olmayacagina bakilmasi gerekmektedir.

Sozlesme kapsaminda dizenlenen ortak operasyon sadece yakitin havaalanlarinda
depolanmasi, musterinin ugadi geldiginde buna ikmal yapilmasi ve buna iliskin
kayitlarin tutulmasina yoneliktir. Bu ikmal safhasina kadar katilimcinin, bir musteri
bulmasi, bu musteriyle fiyat, ugus saatleri, ikmal miktari gibi hususlari igeren bir
kontrat yapmasi; sonrasinda gunlik planlarina goére rafineriden/baska bir depodan
yerli Grin alip ortak operasyonun vyapilacagi depolama tesislerine getirmesi
gerekmektedir. Katilimci yakiti tesis arazisine getirmesine kadar gegen bu siregte
sozlesmeyi ilgilendiren husus bulunmamakta, yakit tesis arazisine girdikten sonra
s6zlesme hukumleri islemeye baglamaktadir. Bundan sonra tesis isleticisi, Grana tahlil
ettikten sonra depolayacak; kendisine bildirilen program dahilinde, katilimcinin
musterisi geldiginde belirlenen miktardaki yakitin ikmalini yapacak, ikmali yapilan
yakitin fiyat ve satis kosullari ile ilgili hi¢bir bilgisi ve inisiyatifi bulunmayacaktir. Bu
sekilde 6zetlenen islem ve havacilik yakitlari pazarinin 6zellikleri dikkate alindiginda,
rakiplerin ortak ikmal operasyonu yurutmesinin Kanun’un 4. maddesi kapsaminda
rekabetin kisittanmasina yol agmayacaktir. S0yle ki; katilimcilarin satis fiyatlar ve
tahmini satis miktarlari gibi hususlar piyasadaki rekabeti tesis eden ihalelerle dnceden
belirlenmis olup, s6zlesme cergevesinde yurutilen ortak operasyonun bu slregte
taraflar arasindaki rekabeti kisitlayici bir amaca hizmet etmeyecegi gibi boyle bir
etkiye de yol agabilecek nitelikte olmadigi goriimektedir.

Bilgi degdisimi konusuna gelindiginde, s6z konusu ortak operasyon kapsaminda
taraflarin, fiyat ve satis kosullari ortak operasyonla ilgili olmadigindan, sadece
birbirlerinin satis miktarlari konusunda bilgi sahibi olmalari s6z konusu olabilecektir.
Havacilik yakitlari pazarinin yukarida agiklanan genel ozellikleri dikkate alindiginda,
rakiplerin guncel satis miktari bilgilerinin rekabete duyarli bilgiler olarak kabul
edilmesinin mimkin olmadigi, bu nedenle ortak operasyon kapsaminda katilimcilarin
bu bilgileri elde etmesin rekabeti kisitlayici bir sonuca yol agmayacagi anlasiimigtir.
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Bu cergevede, bildirilen sozlesmenin 4054 sayili Kanun’'u ihlal eden bir yonu
bulunmamaktadir.

. SONUC
Duzenlenen rapora ve incelenen dosya kapsamina gore,

BP Petrolleri A.S., Mobil Oil Turk A.$. ve The Shell Company of Turkey Limited
arasinda imzalanan “Tirk Hava Meydanlarinda Depolama ve Ugaklara Yakit ikmali
icin Ortak Havacilik Operasyon Sézlesmesi’ne 4054 sayili Kanun’un 8. maddesi
uyarinca menfi tespit belgesi verilmesine OYBIRLIGI ile karar verilmistir.



