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H. INCELEME VE DEGERLENDIRME
H.1. Sektor Hakkinda Bilgi
H.1.1. Duzenli Hat Tagimacihgi

Uluslararasi deniz tasimaciliginda, tasima hizmetinin tard bakimindan, arizi
tagimacilik ve dizenli hat tagsimacilhigi olarak ikili bir ayrim yapmak mumkundur.

Arizi tagimacilikta, genel olarak kuru yuk veya sivi yukler, buyuk kutleler halinde
(bulk) tasinmakta olup, tasiyici ve tasiticilar, uzun sureli s6zlegsmelerle veya spot
alim-satim yoluyla bir araya gelmektedirler. Anilan tagimacilik tirinde, yukler genel
olarak kuru yuk, petrol, sivilastirimis gazlar ve sivi kimyasallar olmak Uzere 4 baslik
altinda siniflandirnimakta ve butiun bu siniflar icin 6zel gemiler kullaniimaktadir.
Ayrica, tagsima hizmeti herhangi bir programa bagli olarak veriimemekte, gemiler
sefer bazinda kiralanmaktadir.

Duzenli hat tagimaciliginda ise, mallar genel olarak konteynerlere konularak gemilere
yuklenmekte ve tagsinmaktadir. Genel kargo olarak da adlandirilan ve konteynerlerle
tasinan bu tdr yukler arasinda, tekstil UrUnlerinden elektronik cihazlara, cam
urunlerinden cesitli hazir gida UrUnlerine bir ¢ok c¢esit Urin bulunmaktadir. Bu tur
tasimacilikta, konteyner tagimak igin 6zel olarak imal edilen gemiler kullaniimaktadir.
Bu gemilerde, konteynerlerin vyerlestirimesi igin slot adi verilen bdlmeler
bulunmaktadir. Konteyner tagimaciliginda 6lgu birimi olarak 20 feet uzunlugundaki bir
konteyneri ifade eden “TEU” kullaniimaktadir. Konteyner gemilerinin kapasiteleri de
tasiyabildigi TEU adediyle dlgiilmektedir.’

Pazarlarin  yapisi  dolayisiyla, konteynerlerle gerceklestiriien dizenli hat
tasimaciliginda verilen hizmet arizi tasimaciliktan farklidir. Burada, gemilerin
limanlardan kalkis saatleri, hangi limanlara ugrayacagi 6nceden belirlidir. Gemiler,
tek bir tasiticinin kargosuyla dolmaz; bir ¢ok tasiyici, konteynerlere yerlestirilen
mallarini, ayni gemiyle farkli limanlara yollayabilir. Gemiler, dolu da olsa bos da olsa,
verilen program cercevesinde sefer yaparlar. Bu nedenle, tasiyicilar tasima
kapasitesi sunumu konusunda dikkatli davranmak durumundadirlar. Eger bir hatta
cok fazla kapasite mevcutsa, gemilerinin bog sefer yapmasi tehlikesiyle karsilasilir;
az kapasite ise, tagiticilarin taleplerini yerine getirememek anlamina gelecektir.

Konteynerle yapilan tasimacilik, tasinan mala zarar gelmemesi, yukleme ve indirme
islemlerini kolaylastirarak zaman tasarrufu saglamasi ve tasinan mallarin kara
icindeki nakliyatini kolaylastirmasi gibi nedenlerle ihracatcilar tarafindan tercih
edilmektedir.

Ayrica, duzenli hat tagsimaciligi mallarin aksaksiz olarak dunya pazarlarina
ulasmasini sagladigi i¢in uluslararasi ticaretin igleyisinde ¢ok dnemlidir.

! Konteyner tagimaciliginda genellikle 20’lik ve bunun hacim olarak iki kati blyUkligtndeki 40’lik
konteynerler kullaniimaktadir. 2004 yili itibariyle, dinya deniz tagimacilidi flosunun tonaj bazinda
%10,6’s1 konteyner gemilerinden olusmaktadir (UNCTAD 2004).
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H.1.2. Duzenli Hat Tagimaciligi Konferanslari

Onaragtirmaya konu olan sikayet, EMTA ve TURSA isimli organizasyonlarin izmir
Limanr'na iligkin olarak almis oldugu sikigiklik zammi kararina yoneliktir. EMTA ve
TURSA duzenli hat tagimaciligi faaliyeti gosteren tesebbuslerin Uyeligiyle kurulmus
duzenli hat konferanslaridir. Konferanslar uluslararasi deniz tasimaciligi alaninda
faaliyet gosteren birden fazla tesebbusun bir araya gelerek olusturdugu birliklerdir ve
konferansi kuran anlagma geregi fiyat belirlemek gibi bir ¢cok konuda ortak hareket
etmek konusunda kararlar alan organizasyonlardir. DlUzenli hat tasimaciliginda
konferans olugumlari 19. ylzyilla dayanmaktadir. ilk olarak 1875 yilinda, ingiltere-
Hindistan hattindaki tasiyicilarin bir araya gelmesiyle ortaya ¢ikan konferanslar, o
guinden bugune varliklarini devam ettirmis ve duzenli hat tagimaciigl sektorini
kontrolleri altinda tutmusglardir.

Konferanslarin faaliyetleri asagida listelenen faaliyetlerden birini veya birden fazlasini
icerebilmektedir:

- Ortak navlun bedelleri belirlemek,

- Sefer sikhgi ve tahsisati konusunda anlagsma yapmak,

- Uyelik sartlari olugturmak,

- Tasiticilari baglamak amagli sadakat indirimleri yapmak,
- Sursarjlar konusunda ortak hareket etmek,

- Kargo havuzu olugturmak,

- Gelir havuzu olugturmak.

Dizenli hat konferanslarinin 6narastirma konusu ile dogrudan ilgili faaliyeti,
“sursarjlar’ konusunda ortak hareket etmektir. Sursarjlar, duzenli hat tagiyicilarinin
belirli limanlarda kargilastiklari ek maliyetleri navlun fiyatlarina yansitmak amaciyla
tasiticilardan talep ettikleri ek bedellerdir. En yaygin sirsarj uygulamalari arasinda,
tasima yapilan bir Ulkede savas olmasindan kaynaklanan riskler ve maliyetler
nedeniyle uygulanabilen “savas sursgarj” (war surcharge), yakit fiyatlarinin
seviyesinde bir artis oldugunda uygulanan yakit sursarji, kurlardaki dalgalanmalar
nedeniyle ortaya c¢ikabilen ek maliyetlere iliskin olarak uygulanan kur ayar faktoru
(currency adjusment factor) ve yukleme-bosaltma yapilan limanda sikisiklik olmasi
nedeniyle gemilerin limandaki beklemelerinden kaynaklanan maliyetler nedeniyle
uygulanan “sikisiklik sursarji” (congestion surcharge) bulunmaktadir. Sdrsarj
uygulanip uygulanmayacagi, uygulanirsa seviyesinin ne olacagi, genelde tasiyicilarin
konferans bunyesi altinda bir araya gelerek ortak kararlastirdiklari hususlardir.
Herhangi bir limanda sayilan tirde ek maliyetlerin giindeme gelmesi durumunda, o
limanda faaliyet gosteren konferanslar, tUm konferans Uyeleri tarafindan uygulanacak
ortak bir sUrsarj miktari belirleyerek uygulamaya koymaktadirlar. Bununla birlikte,
ayni bolgede faaliyet gosteren, ancak konferans Uyesi olmayan bagimsiz tasiyicilar
da genelde konferanslarin bu konudaki kararlarini uygulamaktadirlar.

Duzenli hat konferanslarinin Rekabet hukuku agisindan "per se" yasak olarak
degerlendirilebilecek sursarj ve diger uygulamalari, s6z konusu piyasanin kendine
has niteliklerinden dolayr ABD, Kanada, Japonya gibi Ulkeler ve AB bagta tum
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Dunya'daki rekabet hukuku uygulamalarinda muafiyet ve istisnalarla duzenleme
altina alinmigtir.

2001 yili itibariyla dunyada 150°’nin Uzerinde faal konferans bulunmaktadir. Bununla
birlikte, son yillarda meydana gelen bazi gelismelerle, duzenli hat konferanslan
glglerini kaybetmeye baslamiglardir. Ozellikle, dizenli hat konferanslarina uye
olmadan, tek basina faaliyet gosteren buyuk, “badimsiz’ tasiyicilarin ortaya
cikmasiyla, konferanslarin pazar guglerinde azalma olmustur.

H.2. izmir Limani Hakkinda Bilgi

Ege Bélgesi'nin tarim ve endUstri limani olan izmir, sahip oldugu genis tarimsal ve
endustriyel "hinterland"la Glkenin ihracatinda hayati rol oynamaktadir. Ayrica, izmir'in
Ege’deki tarihi ve turistik yerlere ¢ok yakin olmasi nedeniyle, liman yolcu terminali de
yogun bir trafige sahiptir.

Ulkemizdeki 7 ana limandan biri olan izmir Limani, halen T.C. Devlet Demiryollari
Genel Mudurlogu (TCDD) Limanlar Dairesi Bagkanligi tarafindan isletiimektedir.
Liman, 6zellikle konteyner ellegclemesi bakimindan en blyuk ve dnemli ihracat limani
ozelligindedir. Ulke ihracatinin yaklasik %25lik bdliminiin gerceklestiriimesinde
hizmet veren izmir Limani, Orta ve Giiney Dogu Anadolu’ya uzanan hinterlandi ile,
basta otomotiv ve beyaz esya olarak bir ¢ok sanayi Urunundn ihrag kapisi
niteligindedir.

Son 6 yilda Limandaki toplam konteyner trafigi (yUkleme+bogaltma) asagidaki sekilde
gerceklesmigtir:

YIL Toplam Adet (TEU) Artis

1999 435.970 % 8,94
2000 464.455 % 6,54
2001 491.277 % 5,78
2002 573.231 % 16,69
2003 700.795 % 22,26
2004 797.500 % 13,8

Kaynak: izmir Deniz Ticaret Odasi

Yukaridaki tablo, Ozellikle son yillarda, limanda gergceklesen konteyner trafiginde
onemli dizeyde artiglarin oldugunu gostermektedir. Yapilan incelemelerde, izmir
Limanr’'nin yeterli performansi gosterememesi nedeniyle, limanda sikisikliklar
yasandigi ve limana yukleme bosaltma yapmak amaciyla yaklasan gemilerin sik sik
beklemek durumunda kaldig tespit edilmistir. izmir Deniz Ticaret Odasi verilerine
gore, limanda son aylarda gemilerin bekleme surelerinin 6nemli oranda arttigi
anlasiimaktadir.

Dosya mevcudu bilgilerden, sektorde faaliyet gosteren acenteler ve tasiyicilar gibi
cesitli tesebbuslerin ve bunlarin dyesi bulundugu Deniz Nakliyecileri Dernegi, Deniz
Ticaret Odasi gibi kurumlarin, limandaki sikisikliktan rahatsizlik duydugu ve TCDD
tarafindan limana gerekli yatinmlarin yapilmadigindan sikayet¢i olduklari
anlasiimistir. Gerek Deniz Nakliyecileri Dernegi gerekse Deniz Ticaret Odasi'nin,
basta TCDD olmak Uzere gesitli kamu kurum ve kuruluslarina gonderdikleri ¢ok

4
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sayida yazida, s6z konusu sikayetlerini dile getirdikleri ve ¢6zim Onerilerinde
bulunduklari gérulmektedir. Anilan yazilarda, limana gerekli yatirrmlarin yapiilmamasi,
liman ekipman ve techizatinin kapasitelerinin altinda calistirlmasi, personel
yetersizligi vb. nedenlerle limana konteyner yukleme bosaltmasi yapacak gemilerin
onemli gecikmelerle karsi karsiya kaldigi ifade edilmigtir.

H.3. EMTA ve TURSA Hakkinda Bilgi

Dosya konusu sikigiklik zammini izmir limaninda uygulayan konferanslar EMTA ve
TURSA'dIr.

EMTA'ya Uye armator firmalar agagidaki gibidir:

- Bulcon (Navigation Maritime Bulgare)
- CMA-CGM S.A.

- Contaz Line

- Hamburg Sud DG

- Iscont Container Lines Ltd.

- Kawasaki Kisin Kaisha Ltd.

- MSC - Mediterranean Shipping Co.

- Meersk Sealand

- P&O Nedlloyd Ltd. / NV

- Safmarine Container Lines NV

- Senator Lines GmbH

- Turkon Lines

- ZIM Integrated Shipping Services Ltd.

EMTA'nin faaliyet alani Dogu Akdeniz ve Kuzey Avrupa arasi olarak ifade
edilmektedir.

TURSA'ya uye armator firmalar ise sunlardir:

- Turkon Container Transport&Shipping Inc.
- Farrel Lines Inc.

TURSA'nin faaliyet alani Turkiye - ABD arasi olarak belirtimektedir.

EMTA'nin "web" sayfasinda yayinladigi 2005 yil tarifelerini gosterir dokimanda tye
armatorler tarafindan belirli hatlarda ilgili donemde uygulanmasi 6ngoérulen tasima
fiyatlari aciklanmaktadir. Ayrica s6z konusu dokimanin 5.2 numarali maddesinde
surgarjlara iliskin olarak "Uyeler kontrolleri digindaki istisnai durumlardan
kaynaklanan maliyetlerini karsilamak lzere sirsarj uygulama haklarini sakli tutarlar.”
denilmektedir.

H.4. izmir Limanindaki Uygulamalara iligkin Olarak Elde Edilen Bilgiler

Sikayetci konumundaki (..........ooeiiiiiii ) yetkililerinden alinan
bilgilere gore:
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- Izmir Limani'ndan Akdeniz ve Kuzey Avrupa’ya sefer yapan nakliye gemilerinin
sahiplerinin Gye oldugu EMTA adli Uluslararasi Deniz Tasimaciligi Birligi, 15.9.2004
tarininde izmir limanindan Kita Avrupasi limanlarina yapilan konteyner tagimaciligi
islemlerinde, 20’lik konteyner igin 75 Euro, 40'lik konteyner igin 150 Euro, ingiltere
limanlarinda ise 20’lik konteyner i¢cin 50 Pound, 40'ik konteynerler i¢in 100 Pound
sikigiklik zammi uygulamasina baglamistir. S6z konusu sikigiklik zammi, konteyner
basina uygulanmaktadir. EMTA’'nin bu uygulamasindan sonra ABD’ye nakliye yapan
sirketlerin Gyesi oldugu TURSA adli birlik de 20’lik konteyner icin 90 ABD Dolari,
40k konteyner igcin 180 ABD Dolari zam uygulamasina gitmigtir. S6z konusu
birliklerin gergeklestirdikleri bu zamlarin temelde belli 6lgide TCDD’nin altyapi
yetersizliginden ve liman isletmesindeki karmasa ve verimsizlikten kaynakli ekonomik
nedenleri olmakla birlikte, asil sorun s6z konusu birliklere Uye tasima sirketlerinin
birlikte hareket ederek ayni miktarli zam uygulamasinda bulunmalaridir. Zammin
ekonomik gerekcesi bakimindan, limana 1990 yilindan bu yana TCDD tarafindan
kapasiteyi artirici yatirnm yapilmamis olmasi 6nem arz etmektedir.

- 15.1.2005 tarihinden itibaren, talep edilen sikisiklik zamminda indirime gidilerek,
uygulanan miktarlar Kita Avrupasi limanlarinda 20’lik konteynerde 50 Euro’ya, 40’lik
konteynerde 100 Euro’ya, Ingiltere limanlarinda ise 20’lik konteynerde 35 Pound'a,
40’k konteynerde 70 Pound'a dusmausgtar.

Konuya iligkin armatér ve acente firmalar ile Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi
yetkililerinden alinan bilgiler ise soyledir:

- Son vyillarda ihracat hacmindeki artigla birlikte, TCDD tarafindan isletilen izmir
Limani'nda sikisikliklar yagsanmaya baglamigtir. S6z konusu sikigikliklardan dolayi
gemilerin limana yanasmasinda sikintilar ve konteynerlerin gemilere yuklenmesi ve
tahliyesi konusunda performans dusuklukleri ortaya c¢ikmistir. Bu gecikmelerin
tasiyicilara ve armatdrlere hem gemilerin gecikmesinden kaynaklanan, hem de
konteynerlerin limanda beklemesinden kaynaklanan maliyetleri olmaktadir. Eylul
2004'te Akdeniz ve Avrupa istikametine tasima faaliyeti goOsteren tasiyici ve
armatorlerin  Uyesi bulundugu bir birlik olan EMTA sikigikliktan kaynaklanan
maliyetlerin tasiyicilar/armatorler tarafindan yuk sahiplerine yansitilmasi konusunda
tavsiye niteliginde bir karar almis ve tasiyicilar/armatorler s6z konusu zammi
uygulamaya baglamiglardir.

- Mevcut sikigikliktan dolayi, s6z konusu zammi muteakip ABD istikametine giden
yukler icin de konteyner basina Eylul 2004'ten itibaren 90 ABD Dolari sikisiklik
zammi uygulanmaya baslanmis olup, bu bedel Ocak 2005'te 6nce 65 ABD Dolari'na
sonra da 60 ABD Dolari'na dusurulerek uygulanmistir.

- Uygulanan sikigiklik zammi gegici bir nitelik tasimaktadir ve limanin kapasitesi
artirilarak s6z konusu sikisiklik problemlerinin ¢ozulmesi halinde zam kalkacaktir.

- Sikigiklik zamminin dinya genelinde eskiden beri uygulamalari bulunmakta olup,
ornegin su anda benzer bir sirsarj ABD'de Los Angeles Limani'nda uygulanmaktadir.
Ayni sekilde bir uygulama yakin gegmiste Israil'de de yapilmigtir. Bu zamlarin navlun
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fiyatlarina da yansitilmasi mumkunddr. Ancak bdyle bir uygulama kalici nitelikte
olabileceginden tagitanlar zarar gorecektir.

- Esasen, sursarj uygulamalarina ve bunun miktarina tum Dunya'da genellikle
konferanslar tarafindan karar verilmektedir.

H.5. ILGILI PAZAR
H.5.1. ilgili Uriin Pazari

Dosya mevcudu bilgiler ¢cergcevesinde, arizi tagimaciligin dizenli hat tagimaciligi igin
dikkate alinabilir bir alternatif olugturmadigi da g6z 6ninde bulundurularak, ilgili Grun
pazari, "duUzenli hatlarda yapilan konteyner tasimaciiglr hizmeti" olarak tespit
edilmistir.

H.5.2. ilgili Cografi Pazar

Sikayet konusu uygulamanin alani dikkate alinarak, ilgili cografi pazar, "izmir Limani"
olarak belirlenmigtir.

H.6. DEGERLENDIRME

Dizenli hat konferanslarinin eylemleri fiyat tespiti, arz kisitlamalar gibi rekabet
hukuku bakimindan sakincali bulunan uygulamalar icermektedir. Diger taraftan
konferanslar rekabete aykiri bu uygulamalarini gergeklestirirken, gizli toplantilarda bir
araya gelerek faaliyetlerini saklamak ihtiyaci duymamaktadirlar; ¢inkli gunumuzde
dunyanin bir ¢ok Ulkesinde, konferanslarin rekabeti kisitlayici nitelikteki s6z konusu
eylemleri bu tur konferanslarin dizenli deniz tagimaciligi hizmeti saglanmasina katki
yaptiklari dusuncesiyle rekabet hukuku uygulamalarindan muaf tutulmaktadir.

Duzenli hat tasimacihigi, ilk ortaya ¢iktigi 1870’lerden bugune, fazla kapasite
sorunlari ile ve bu sorunlarin Ustesinden gelinmesi igin olusturulan kartel tarz
yapilanmalarla i¢ ige olmus bir sektor durumundadir. Sektorun istikrarli bir yapiya
kavusmasinin uluslararasi ticaret igin blyUk ©6nemi haiz olmasi, konferans
olusumlarinin, hukumetler tarafindan rekabet hukuku uygulamalarindan muaf
tutulmasina yol agmigtir. Konferans uygulamalarina muafiyet taninmasi, ginimuzde
de yaygin bir uygulama olarak varhgini surdirmektedir.

Duzenli hat tagimaciliginin uluslararasi nitelikte bir sektor olmasi nedeniyle, bu pazari
dizenlemeye yonelik girisimler, devletler arasinda gesitli anlasmazliklara yol agmis
ve konu "The United Nations Conference on Trade and Development" (UNCTAD)
gundemine tasinmigtir. Uzun pazarliklar ve tartismalarla yariyen UNCTAD sureci,
6.4.1974 tarihinde imzalanan "UNCTAD Diizenli Hat Konferanslari icin Davranig
Kodu Konvansiyonu" (UNCTAD Kodu) ile sonuglanmistir. Séz konusu metinde
duzenli hat konferansinin tanimi, “birden fazla uluslararasi dizenli hat tasimaciligi
hizmeti veren tesebbusun bir araya gelerek, aralarinda, verdikleri hizmet igin ortak bir
naviun tarifesi ve tasimacilik hizmeti ile ilgili bagka sartlari beliremek suretiyle

2 UNCTAD Convention on a Code of Conduct for Liner Conferences.



320

330

340

350

360

05-18/201-65

olusturduklari birlik” olarak yapilmis ve bu tur konferanslara muafiyet taninmasi
ongorulmastur.

UNCTAD Kodu zaman iginde bir ¢ok Ulke tarafindan benimsenmisg, uluslararasi
duzeyde gecerlilik kazanmis bir dizenlemedir. ABD, Kanada, Avustralya ve Japonya
gibi Ulkeler yasalar cikararak sektore ayricalik tanimig, AB Komisyonu da 1986
yilinda c¢ikarmis oldugu 4056/86 sayili Tuzuk'le ayni yolu takip etmigtir. Anilan
UNCTAD Kodu’'na Turkiye Cumhuriyeti de imza atmigtir. Ancak Kod halen TBMM’de
onaylanmis degildir. 4056/86 sayili Tuzukle Avrupa Konseyi, duzenli hat
konferanslarina Roma Antlasmasi’'nin 81. ve 82. maddelerinin uygulanmasini
dizenlemis ve buna ek olarak konferanslarin bir takim faaliyetlerine muafiyet
tanimistir. TUzuk uyarinca, amaci fiyat ve tagsima kosullarini belirlemek ve buna ek
olarak duruma gore ayni maddenin iginde siralanan diger eylemlerden en az birini
gerceklestirmek olan bir veya daha fazla dizenli hat konferansinin, batin veya bir
kisim Uyeleri arasindaki uyumlu eylem, anlasma ve kararlara, Anlasmanin 81(1)
maddesi uygulanmamaktadir. Yaklagik 18 yildir hi¢ bir gbézden gecirmeye tabi
olmadan yururlikte kalan Tuzugun gobzden gecgirme c¢alismalar, 2003 yilinda
baglatimig olup halen devam etmektedir. Gozden gecirme sureci iginde
konferanslara muafiyet taninmasinin gerekgesini olusturan U¢ sart, vyani,
konferanslarin fiyat istikrarina, guvenilir hizmet saglanmasina ve yeterli ve etkin
hizmet Uretilmesine katkida bulunduklari goérusleri Avrupa Komisyonu tarafindan
tartismaya acilmis ve ilgili taraflarin bu konudaki gorusleri alinmigtir.

Komisyon, 2004 yihinin Ekim ayi icinde cikardigi Beyaz Kitap’ta, duzenli hat
konferanslarina muafiyet taninmasinin gerekgelerini gunumuzun pazar kosullari
cercevesinde degerlendirmeye tabi tutmus ve bu gerekgelerin dneminin azaldigi
kanaatine ulagsmigtir. Komisyonun degerlendirmeleri gelecekte duzenli hat
konferanslarina taninan kapsamli muafiyetin  kaldirilmasini, duzenli hat
tasimaciliginda uygulanacak yeni sistemin Avrupa Birligi Uyesi Ulkelerin deniz ticareti
filolarinin durumu g6z 6nunde bulundurularak olusturulmasini ve kurulacak yeni
sisteme iliskin olarak gbzden gecirme surecinde dile getirilen cesitli alternatiflerin
degerlendirmeye alinmasini tavsiye etmistir. Komisyon, ileride konferanslara taninan
muafiyetin  kaldinlmasi  durumunda, tasiyicilara yeni dizenlemeye ayak
uydurabilmeleri icin bir gecis sureci taninmasi gerektigini ifade etmektedir.

Esasen, daha dnce de EMTA adl uluslararasi birligin uygulamalarina yonelik olarak
Rekabet Kurumuna sikayet basvurusunda bulunulmustur. S6z konusu sikayetin
kapsami fiyat tespitinde bulunulmasina iliskindir. S6z konusu sikayete iliskin dosyayi
Kurulumuz 03-40/437-M sayi ile karara baglanmigtir.

S0z konusu kararin sonug¢ kismi: "Dosya konusu iddialara konu olan uygulama ve
davraniglara ybnelik olarak, 4054 sayili Kanun'un 41. maddesi uyarinca sorugturma
acllmasina yer olmadigina; AB llkelerinde ve diger bazi lilkelerde muafiyet
diizenlemeleri ile rekabet hukuku uygulamalarindan muaf tutulan liner konferans
olusumlari ve uygulamalari ile ilgili olarak, dlizenli hatlarda deniz tasimaciligina
yoénelik grup muafiyeti diizenlemelerinin ne gekilde yapilmasi gerektigi konusunda
usuliin belirlenmesi ve konunun derinligine incelenebilmesi amaciyla Baskanlik¢a bir
calisma grubu olusturulmasina OYBIRLIGI ile karar verilmistir." seklindedir.
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Netice itibariyla, yukaridaki bilgi ve degderlendirmeler i1s1dinda, sektorin kendine has
nitelikleri dikkate alinarak konuya iligkin bir sorusturma agilmasina gerek olmadigi
kanaatine varilmigtir.

. SONUC

Duzenlenen rapora, toplanan delillere ve incelenen dosya kapsamina gore; Europe
Mediterranian Trade Agreement ve Turkey-US Rate Agreement adli uluslararasi
konferanslarin karariyla armatér firmalar tarafindan izmir Limaninda konteyner
tasimaciligi sektérinde uygulanan ve "congestion surcharge" olarak tanimlanan
"sikisikhlk zammi"na yonelik olarak bir sorusturma baslatiimasina gerek olmadigina,
sikayetin reddine OYBIRLIGI ile karar verilmistir.



