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Rekabet Kurumu Bagkanligindan,
REKABET KURULU KARARI

Dosya Sayisi : 2020-4-040 (Onaragtirma)
Karar Sayisi : 20-49/682-297

Karar Tarihi :12.11.2020

A. TOPLANTIYA KATILAN UYELER

Baskan : Birol KULE (Bagkan),

Uyeler : Arslan NARIN (ikinci Baskan),Siikran KODALAK,

Ahmet ALGAN, Hasan Hiseyin UNLU
B. RAPORTOR : Ahmet SAHIN

C. BASVURUDA )
BULUNAN . - Oz Emek Nakliyat ve Ticaret A.S.
Orhanlar Mah. Yali Cad. No:22 Dk:1 Karadenizeregdli/Zonguldak

D. HAKKINDA iNCELEME
YAPILANLAR : - Eregli Demir Celik Fabrikalari T.A.S. _
Barbaros Mah. Ardig Sok. No:6 34746 Atasehir/Istanbul

- Omsan Lojistik A.S.
Kugukbakkalkoy Mah. Merdivenkdy Yolu Cad. No:3/1 34750
Atasehir/Istanbul

E. DOSYA KONUSU: Eregli Demir Celik Fabrikalari T.A.S.’nin yassi demir ve gelik
sektoriinde hakim durumda oldugu, nakliyat faaliyetinde bulunan c¢ogu
tesebblsiu pazar disina ittigi ve Eregli limaninda armator ve broker firmalarina
acentelik hizmetleri veren acenteleri de hakim durumunu kotliye kullanmak
suretiyle piyasa disina ¢ikardigi iddiasi.

F. IDDIALARIN OZETi: Bagvuruda dzetle;

- Eregli Demir Celik Fabrikalari T.A.S.’nin (ERDEMIR) nakliye islerini kendi sirketi
olan OMSAN Lojistik A.S.’ye (OMSAN) yaptirdigi, malzeme sattigi firmalara nakliye
dahil malzeme fiyati vererek ve s6z konusu nakliye Ucretini az gostererek alicilari
anilan hizmeti kendisinden almaya zorladig,

- ERDEMIR’in nakliye igin ihale yaptidi, ancak her seferinde ihaleyi OMSAN'in aldig1,
boylelikle hakim durumunu kullanarak diger nakliye firmalarini piyasanin disina
ittigi,

- Bunlarin yani sira ERDEMIR’in Eregli limaninda armatér ve broker firmalarina
acentelik hizmetleri veren acenteleri de hakim durumunu kotuye kullanmak
suretiyle piyasa digina ¢ikardigi

hususlari ifade edilerek 4054 sayili Rekabetin Korunmasi Hakkinda Kanun (4054 sayili
Kanun) kapsaminda geregdinin yapilmasi talep edilmigtir.

G. DOSYA EVRELERI: Rekabet Kurumu kayitlarina 10.09.2019 tarih ve 6015 sayi ile
giren bagvuru Uzerine, Rekabet Kurulu (Kurul) 12.11.2019 tarih ve 19-39/632-M 2012/2
sayili karari ile Rekabet ihlallerine iliskin Bagvuru Usuliine dair Teblig’in 5. maddesinin
dordlncu fikrasi uyarinca sikayetin reddine karar vermistir.

Mezkur kararin Ankara 14. idare Mahkemesi tarafindan iptal edilmesi (izerine
hazirlanan 08.06.2020 tarih, 2020-4-40/BN sayil Bilgi Notu, Kurulun 11.06.2020 tarihli
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toplantisinda ele alinarak 20-28/347-M sayi ile Onarastirma yapiimasina karar
verilmistir.

llgili karar uyarinca diizenlenen 12.08.2020 tarih ve 2020-4-40/OA sayili 6narastirma
raporu Kurulun 20.08.2020 tarihli toplantisinda gortstlmus ve dosya konusu ile ilgili
olarak ek calisma yapilmasina 20-38/535-MI sayi ile karar verilmigtir.

Ek calisma kapsaminda yapilan tespit ve degerlendirmeler ¢ergevesinde hazirlanan
04.11.2020 tarih ve 2020-4-40/BN sayili Bilgi Notu gorusulerek karara baglanmistir.

H. RAPORTOR GORUSU: ilgili Rapor ve Bilgi Notu'nda, dosya konusu iddialara
yonelik olarak 4054 sayili Kanun’un 41. maddesi uyarinca sorusturma agilmasina yer
olmadigi kanaatine ulasildigi ifade edilmigtir.

I. INCELEME VE DEGERLENDIRME
|.1. Hakkinda Onarastirma Yapilan Tesebbiisler
1.1.1. Eregli Demir Gelik Fabrikalari T.A.S. (ERDEMIR)

OYAK Maden Metaliirji Grubu’'nun ana sirketi ERDEMIR, 1960 yilinda dzel bir yasayla
kurulmustur. Uluslararasi kalite standartlarinda levha, sicak ve soguk haddelenmis sac
ile kalay, krom ve ginko kaplamali sac ireten ERDEMIR; otomotiv, beyaz esya, boru
profil, haddecilik, genel imalat, elektrik-elektronik, makine, enerji, 1s1 geregleri, gemi
inga, savunma, ambalaj gibi sektorlere temel girdi saglamaktadir.

1.1.2. Omsan Lojistik A.S. (Omsan)

1978 yilinda bir OYAK sirketi olarak kurulan Omsan, ytzde 100 yerli sermayeye sahip
bir lojistik firmasi olupotomotiv, demir celik, hazir beton, ¢imento, tehlikeli madde,
kimya, zirai tarim, tekstil, perakende, gida ve telekomunikasyon sektorleri bagta olmak
uzere farkli sektorlere yurtici ve yurtdigi karayolu, denizyolu, havayolu, demiryolu
tasimaciligi, serbest ve gumruklt depo yonetimi ve dagitimi, proje tagimaciligi, ev ve
ofis lojistigi, gumrukleme ve sigorta hizmetleri kapsaminda lojistik hizmetler
sunmaktadir. Omsan’in paylarinin tamami OYAK’a aittir.

1.2. ilgili Pazar
1.2.1. ilgili Uriin Pazan

Sikayet Basvurusunda esas olarak iki temel iddiaya yer verilmektedir. Bunlardan
birincisi yassi demir-gelik pazarinda hakim durumda bulunan ERDEMIR'in, nakliye
pazarinda maliyetin altinda fiyatlama yapmak suretiyle, OYAK Grubunun bir diger
istiraki olan OMSAN lehine, s6z konusu sirketin rakiplerini piyasa disina ittigi iddiasidir.
Anilan iddia, ERDEMIR’in yassi demir celik pazarindaki hakim durumunu yikici
fiyatlama davranisi yoluyla s6z konusu Urinlere yoénelik nakliye pazarinda kétlye
kullanmasina yoneliktir.

ikinci iddia ise, Erdemir Limaninda, ERDEMIR ile anlasmasi bulunan acenteler ile
calismayan tagsitanlara fiyat ayinmciligr uygulanmasi suretiyle, tasitanlarin anlagmali
acenteler ile calismaya zorlandigi, bdylece ERDEMIR ile anlasmasi bulunmayan
acentelerin pazar disina itildigi bicimindedir. Bu iddia, ERDEMIR’in yassi demir gelik
pazarindaki hakim durumunu diglayici davraniglar yoluyla liman hizmetleri acentelik
pazarinda kotuye kullanmasina yoneliktir.

So6z konusu iddialar gergevesinde ilgili Grlin pazari “yassi demir gelik UrUnleri pazari”
olarak tanimlanmisg, bununla birlikte anilan ilgili pazara donuk degerlendirmelerde, s6z
konusu pazarin alt-pazarlari niteligi tasiyan “sicak haddelenmis saclar’, “soguk
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haddelenmis saclar” ve “galvanizli saclar” trin gruplari da dikkate alinmigtir. Nitekim
yine ERDEMIR’in hakim durumunu kétilye kullandigi iddiasini degerlendiren
14.7.2011 tarih ve 11-43/923-292 sayili Rekabet Kurulu kararinda da ilgili pazar, daha
onceki cok sayida Kurul kararina da atifla, ayni sekilde tanimlanmistir.

Diger yandan ERDEMIR’in yassi demir gelik Grlnleri pazarindaki hakim durumunu,
anilan pazar ile iligkili olan “yassi demir gelik Urlnleri nakliye pazari” ve “liman
hizmetleri acentelik pazari’nda, yikici ve diglayici davranislar yoluyla kotuye kullandigi
iddiasi gbz onune alinarak; s6z konusu iki pazar da kotuye kullanma eylemleri
bakimindan degerlendirilmistir.

1.2.2. ilgili Cografi Pazar

ERDEMIR'in faaliyet g6sterdigi pazar ve alt pazarlar bakimindan ilgili cografi pazar,
yerlesik Kurul kararlarina da uygun bigimde “Tiirkiye” olarak tanimlanmstir. iligkili
pazarlar arasinda bulunan yassi demir gelik Urtnleri nakliye faaliyeti bakimindan ilgili
cografi pazar yine “Tiirkiye” olarak belirlenmistir. Zira ERDEMIR’in nakliye ihalelerine
ulkenin her yerinden nakliye firmalarinin teklif sunmasinda ve tasima hizmetini
gerceklestirmesinde herhangi bir engel bulunmamaktadir. Diger iligkili pazar olan liman
hizmetlerine yonelik acentelik faaliyetleri bakimindan ise ilgili cografi pazar, faaliyetin
sadece Erdemir Limani binyesinde gerceklestirilebilmesi nedeniyle “Erdemir Limani”
olarak tespit edilmistir.

|.3. Degerlendirme

Basvuru ERDEMIR’in bazi davraniglari ile ilgili pazarlarda hakim durumunu kétiiye
kullanip kullanmadigina iligskindir. Bu nedenle, anilan tesebbisin dosya konusu
eylemleri 4054 sayili Kanun’un 6. maddesi kapsaminda incelenmistir.

Bir eylemin 4054 sayilli Kanun'un 6. maddesi kapsaminda ihlal olarak
degerlendirilebilmesi icin iki unsurun bir arada varlig1 aranmaktadir. Hakim Durumdaki
Tesebbuslerin  Diglayici Kotuye  Kullanma  Niteligindeki  Davraniglarinin
Degerlendirilmesine iliskin Kilavuz'un 7. paragrafinda 4054 sayili Kanun’un 6. maddesi
kapsaminda incelenen bir davranigin ihlal teskil edebilmesi icin davranisi
gerceklestiren tesebbusun ilgili pazarda hakim durumda olmasi ve davranisin bir
kotuye kullanma niteligi tasimasi gerektigi, Kurulun bu iki temel unsurdan birinin
bulunmadigini agikga gosterebildigi durumlarda diger unsura iliskin analize yer
vermeyebilecegi ifade edilmektedir. Bu cercevede odncelikle ERDEMIR'in
davraniglarinin kétaye kullanma niteliginde olup olmadigi incelenmisgtir.

ERDEMIR’in ihlal oldugu iddia edilen davranislari iki baslik altinda degerlendirilebilir.
Birincisi ERDEMIR’in gerceklestirdigi ihaleleri OMSAN’In almasi, ikincisi ise limanda
acenteler arasinda ayrimcilik yaptigi ve farkl fiyatlar uyguladigi iddiasidir.

ERDEMIR ve OMSAN ayni ekonomik biitiinliik icerisinde ve OYAK biinyesinde
bulunmaktadir. Boylelikle her iki sirket tek tesebbus seklinde degerlendirilebilir.
Dolayisiyla ERDEMIR nakliye iglerini ihale yapmadan da OMSAN’a verme hakkina
sahiptir. Bu durum, sikayetcinin ihalelerin OMSAN’a verildigi yonundeki iddialarini
4054 sayili Kanun kapsaminin digina ¢ikarmaktadir.

Ayrica dosya mevcudu bilgiler gergevesinde, ERDEMIR Urinlerinin nakliyesine yonelik
faaliyetler incelendiginde, OMSAN’In 2014’te %(.....), 2015’te %(.....), 2016’da %(.....),
2017'de %(.....), 2018'de %(.....) ve 2019'da %(.....) gibi duslk seviyelerde bu
aranlerin nakliye iglerini aldigi gorulmektedir. Bu durum da sikayetginin iddialarinin
gegersiz oldugunu gostermektedir.
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Bagvuruya konu bir diger husus ERDEMIR’in liman isletmeciliginde acentelik
hizmetleri veren tesebbusler arasinda ayrimcilik yapip yapmadigidir. Bu kapsamda
gemi acenteligi faaliyetlerinin niteligi ve kapsami ile Erdemir Limani’nin 6zelliklerine ve
ERDEMIR’in acentelerle calisma sekline bakilmistir?.

Oncelikle belirtiimelidir ki, gemi acenteleri deniz tasit ve araglari ile yolcu ve yik
tasimalarinda gemi sahibi, kaptani, isleticisi ve/veya kiracisi nam ve hesabina Uguncl
kisi ve kuruluslara kargi hak ve menfaatlerini tayin edilen bdlge icinde koruyan ve
bunun karsiliginda Ucret alan kisi ve kuruluslardir. Gemi acentelerinin genel olarak
yaptidi isler su sekilde siralanabilir:

- Gemi gelmeden evvel Bogaz gemi trafik kontrollerine, liman bagkanliklarina, sahil
saglik, emniyet ve gumruk tegkilatlarina geminin eni, boyu, tonilatosu, yuku, geldigi
liman ve yanasacagi liman gibi bilgileri vermek,

- Geminin yanasmasini, tahliye veya yukleme ile ilgili programi, yukleyici-alici ve
liman igletmeleri arasinda is koordinasyonunu saglamak,

- Yukleme-bosaltmalarla ilgili “olaylar ¢izelgesini” tutmak ve ilgililere imzalatmak,

- Gemi personel degisikligini saglamak; personelin saglik sorunlarini gidermek;
yakit, kumanya, su, malzeme ikmalleri ile transit olarak gemiye gonderilen yedek
parcalarin gemiye verilmelerini koordine etmek,

- Liman ve gemiyi yikleme-bosaltma sirasinda muhtemel olarak etkileyecek ¢alisma
kosullari hakkinda armatoru duzenli olarak ve zamaninda haberdar etmek,

- Gemiye yuUklenen yukun kongimentolarini tagima anlasmasi sartlarina goére tanzim
ederek yukleyici/tagitanlara vermek,

- Geminin Turk Bogazlarindan gegmesi igin Bogaz Trafik Kontrol istasyonlari’na,
Bogazlar Tluzugu’nde belirtilen sure icinde bilgilerini vermek.

2014-2019 yillar arasinda Erdemir Limani’nda faaliyet gosteren toplam acente sayisi
29'dur. ERDEMIR yukarida belirtlen minvalde acentelerden hizmet alabilmekle
birlikte, herhangi bir acente ile anlagsmasi bulunmamakta, gerekmesi halinde tagsima
bazinda acentelerin hizmetine bagvurmaktadir.

Limandaki acenteler bakimindan degdinilmesi gereken 6nemli bir husus ise acentelerin
tum Turkiye capinda faaliyet gosterebilmesidir.

Kurulun Erdemir Limani kararinda2 ERDEMIR’in gemi acenteleri bakimindan anlagma
yapilmasi zorunlu olan bir tesebbus olmadidi ve acentelerin diger limanlarda hizmet
vermelerinin  6nunde engel bulunmadigi ve geminin acentesinin kim olacagi
konusunun donatan ile yik sahibi (ERDEMIR) arasinda yapilan navlun
sozlesmelerinde belirlendigi ve dolayisiyla ERDEMIR’in kendi belirledigi acente ile
calisiimasi sartini kabul eden donatanlar ile anlagsmakta serbest oldugu ifade edilmigtir.

Ote yandan, gemi acenteligi hizmetinin tiim Turkiye genelinde verilebilmesi nedeniyle,
acentelik hizmeti sunan tesebbuslerin faaliyetlerinin devami icin ERDEMIR’e bagli
olmas! s6z konusu olmayacaktir. Bu bakimdan gemi acentelerinin ERDEMIR’in
alimlarina yonelik hizmet sunmalari zorunluluk arz etmemektedir. Nitekim Kurulun,
Ulusoy/UN Ro-Ro® kararinda da emsal kararlara atifta bulunularak gemi acenteligi

1 ERDEMIR’in liman igletmecilidi faaliyeti bulunmamakta olup liman igletmeciligine dair faaliyetler Oyak
Denizcilik ve Liman isletmeleri A.S. (OYAK DENIZCILIK) tarafindan verilmektedir.

2 Kurulun 02.08.2007 tarih ve 07-63/772-280 sayil karari.

8 Kurulun 09 11.2017 tarih ve 17-36/595-259 sayil karari
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hizmetleri pazari bakimindan ilgili cografi pazarin Turkiye olarak tanimlanabilecegi
vurgulanmakta, "Ayrica gemi acentelerinin kurulu olduklari iller digindaki diger
bélgelerde dogrudan veya tali acenteler vasitasiyla faaliyet géstermesi mimkdinddir."
ifadeleri yer almaktadir.

Asagida Erdemir limani ile ilgili bazi bilgilere yer verilmigtir. Her turlG yukin
elleclenebildigi Erdemir Limanrnin toplam 20.000.000 ton ellegcleme kapasitesi
bulunmaktadir. Ekipman ve kapasite bilgileri ise asagidaki gibidir:

- Azami 200.000 DWT'a* kadar olan gemilerin yanasabilecegi 405 ve 350 metre
uzunlugunda iki dokme yuk rihtimi,

- Azami 60.000 DWT'a kadar olan gemilerin yanasabilecegi 295, 300, 170 ve 150
metre uzunlugunda dort genel kargo rihtimi,

- Uluslararasi standartlarda RO-RO ve tren ferisi rihtimlari,

- 100 tonluk rémorkaj gucu,

- 2500/1500 ton/saat tahliye kapasiteli bosaltma vingleri,

- 30 metreden 40 ton kaldirma kapasiteli sahil vingleri,

- Cesitli tonajlarda yardimci makine ve ekipmanlari.

Erdemir Liman’’'nda 2018 yilinda 706 adet, 2019 yilinda 651 adet ve 01.01.2020-
26.10.2020 tarih araliginda 611 adet gemiye hizmet verilmigtir. Ellecleme miktari
(yukleme-tahliye) ise 2018 yilinda 10,48 milyon ton, 2019 yilinda 9,08 milyon ton,
01.01.2020-26.10.2020 tarih araliginda ise 8,83 milyon ton olarak gergceklesmistir.

Asagida Bati Karadeniz'de bulunan limanlara yer verilmistir:

Tablo 1: Bblge Bazinda Yuk Tipi Kirthmli Tim Limanlar
Bati Karadeniz Konteyner | Genel | Sivi Dokme Ro-Ro Yolcu
Kargo

=

Samsunport 1
Samsun Toros Limani
Yesilyurt Limani
Sinop Limani - - - - 1
Bartin Limani

TTK Zonguldak Limani
Zonguldak Eren Limani
Zonguldak Bozhane Limani
Erdemir Limani

0 IC Karasu Limani

1 inebolu Limani -
TOPLAM 1
Kaynak: Erdemir Cevabi Yazi

1 1 1
1 - -

=

=

RPIRPO|I0NOO|ORW|IN(F

olkr|krkrkrkr|kr|F,

=

Erdemir LimanrI’na mesafe ve kapasite olarak en yakin iki liman ise IC Karasu Limani
(86 km) ve Zonguldak Eren Limanidir (63 km). Erdemir Limanindaki acentelerin Bati
Karadeniz’'deki bu limanlarda da faaliyet gostermesi mumkundur.

Ote yandan ERDEMIR’in acentelerle calisma sekline bakilmis, vyillk bazda
ERDEMIR’in Uriin satisi gerceklestirdigi tesebbiisler bakimindan, benzer dénem ve
kosullarda, ERDEMIR’in anlastigi acenteler ile calisan ve ERDEMIR ile anlasmasi
bulunmayan acenteler ile g¢alisanlara uygulanan fiyatlar arasinda ayrimcilik yapilip
yapiimadigini ortaya koyan fatura érnekleri istenmek suretiyle ERDEMIR’in satmis
oldugu Urunlerin sevki sirasinda kullanilan acentelerin farklilagmasiyla Grun fiyatinda
farklilagsma olup olmadigi incelenmistir.

4 Deadweight Tonage: Geminin yiik kapasitesi
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ERDEMIR (riin satiglarinda fiyat farkliligi olmasindaki etkenler acente degil, rekabetgi
piyasada olusan fiyatlar, Grlnlerin maliyetleri, Grlnlerin kalitesi, siniflari, ebatlari ve
satisa konu tonajdir. ERDEMIR satis birimleri Grlinlerin fiyatlarini misterilere iletirken,
baz Urune ek olarak sevkiyat turune bagl olarak degisecek ek bir navlun Ucreti
yansitiimaktadir. Ancak satis fiyatinin belirlenmesinde hangi nakliye firmasiyla veya
acente ile cahsildigi hususunun dikkate alinmadigi ifade edilmistir. Musgterilerin
tercihine gére basta CIF® olarak kararlastirilan satis, daha sonra FOT®-FOB’a’
donusebilmekte, bu nedenle fiyat farki olustugunda musteriye bu fark iade
edilmektedir. Bu durumda ERDEMIR’in satig fiyatlarini acenteye gore belirlemesi
pratikte mimkiin gézikmemektedir. Fatura érnekleri ile ERDEMIR’in fiyatlandirma
stratejisinin acentenin kim oldugundan bagimsiz olarak belirlenip belilenmedigi ve
acentenin kimligi dikkate alinarak herhangi bir ayrimcilik yapilip yapilmadigi ortaya
konmaya c¢aligiimigtir.

Ornegin Mercan Sag Profil firmasina sunulan Proforma faturada 29.05.2019 tarihli
6052 kalite celik icin fiyat (.....) ABD Dolari olarak belirlenmig, tasima modeli CIF olarak
kararlastiriimistir. Ayni tarihli diger proforma faturada ayni kalite Grdn igin (.....) ABD
Dolari teklif edilmis, tasima modeli FOT olarak belirlenmigtir. Gorulecegi Uzere fiyati
degistiren tasima modelidir. CIF modelde (.....) ABD Dolari ek maliyet talep
edilmektedir.

Bir bagska 6rnek faturada Yucel Boru firmasina 23.12.2019 tarihinde 3237 kalitede
satilan Grunun FOT esasli teklifinde (.....) ABD Dolan fiyat tespit edilmekte; ayni
firmaya ayni kalitede Uriin ayni tarihte CiF esasl satildiginda ise fiyat (.....) ABD Dolari
olmaktadir.

Diger bir 6rnekte Dempas firmasina birer giin ara ile gdénderilen proforma faturada
3237 kalitede Uriin CIF esasli taginarak farkli ebatla ve farkl tonajlar igin farkl fiyat
verildigi gorulmektedir ((.....) ve (.....) ABD Dolari). Buna goére, CIF esasli bu satista
fiyat farki yaratan Granan ebati ve musteri talebinin tonajidir.

Daha énce vurgulandigi (zere ERDEMIR’in herhangi bir acente ile anlasmasi
bulunmamakta, ERDEMIR tarafindan gerekmesi halinde tasima bazinda acentelerin
hizmetine bagvurulmaktadir. Erdemir Limani kararinda da “Geminin acentesinin kim
olacagi konusunun donatan ile yiik sahibi (Erdemir) arasinda yapilan naviun
sézlesmelerinde belirlendigi ve dolayisiyla ERDEMIR’in kendi belirledigi acente ile
calisiilmasi sartini kabul eden donatanlar ile anlasmakta serbest oldugu” ifade
edilmistir. Bir acenteden hizmet alinmasi gerektiginde, ERDEMIiR’in alim-satimlarina
dair ticari bilgilerin (fiyat, tonaj, musteriler/tedarikgiler vs.) gizliligin korunmasi ve
ERDEMIR’in menfaatleri noktasinda givenilir bir acente olmasini saglamak Uzere
OYAK DENIZCILIK’in hizmet aldigi diger acenteler ile calisilabiimektedir. Bu
kapsamda gerek gemi acentelerinin galisma sekli, gerek Erdemir Limani’nin pazardaki
konumu ve ERDEMIR’in acentelerle calisma sekli dikkate alinarak ERDEMIR’in gemi
acentesi secimine yonelik tercih hakkini kullanmasinin ayrimcilik olusturmadigi
sonucuna ulagiimigtir.

5 Navlun ve sigorta masraflari 6édenmis olarak teslim. Bu teslim seklinde mallarin varig limanina
gelinceye kadar deniz sigortasini yaptirmak ve bedelini 6demek sorumlulugu da saticiya aittir.

6 Alici tarafindan belirtilen kamyona satici tarafindan teslimi yikimlligini iceren anlasma. Kamyona
teslim anina kadar olan giderler saticiya ait olup, bu giderlerin timi FOT fiyata dahildir. Kaynak-
(www.iktisatsozlugu.com)

7 Bu teslim seklinde satici mallari belirlenen tarihte ve yerde, alici tarafindan temin edilen gemiye
yuklemeyi gerceklestirir. Mallar geminin glvertesine gectikten sonra meydana gelebilecek her tarld
hasar, kayip ve masraflar alicinin sorumlulugundadir.
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Yukarida yer verilen tespit ve aciklamalar ¢ergcevesinde, bagvuru konusu iddialara
yonelik sorusturma acilmasina gerek olmadigi kanaatine variimigtir.

J. SONUC

Duzenlenen rapora ve incelenen dosya kapsamina goére, 4054 sayili Kanun’'un 41.
maddesi uyarinca sikayetin reddi ile sorusturma agilmamasina, gerekgeli kararin
tebliginden itibaren 60 giin igcinde Ankara idare Mahkemelerinde yargi yolu agik olmak
tizere OYBIRLIGI ile karar verilmistir.
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